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Bahnhofmodernisierungsprogramm Baden-Wirttemberg und DB Station &
Service - Neue Planungsiuberlegungen und Gegenuberstellung zur bisherigen
Planung

Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

1. Dem Vorentwurf der DB Station & Service wird mit Ausnahme der
Rampeneinhausung zugestimmt.

2. Der Winterdienst fur die Geh- und Radwegunterfihrung wird von der Stadt Wangen
ubernommen.

3. Die Verwaltung wird zum Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung zur Ubernahme
der Planungskosten fur die Leistungsphasen 3 und 4 des Projektes ermachtigt.

4, Die Verwaltung wird beauftragt, einen Forderantrag fir die Geh- und
Radwegunterfihrung beim RP Tubingen zu stellen.

5. Die Mehrkosten fur eine Bahnsteigverlangerung von 170 auf 210 Meter werden von

der Stadt Wangen Gbernommen.

Sachdarstellung

Am 26.08.2013 wurde im Ausschuss fur Technik und Umwelt der Vorentwurf zur
Bahnhofsmodernisierung vorberaten. Vorgestellt wurde die Planung bereits am 15.07.2013
von Vertretern der DB Station & Service.

U. a. sieht die Planung eine breite Unterfihrung als Rad- und FulBweg vor, welche Uber
Rampen auf beiden Seiten erreicht werden soll.

Diese Ausfilhrung wurde von Seiten der Stadt Wangen gewinscht und ist somit Trager der
Mehrkosten. Diese Mehrkosten verbunden mit dem Anteil aus der Kostenaufteilung zwischen
Land und Stadt ergeben ein Kostenbeitrag von rd. 3,0 Mio. €.

Diese Summe wurde im Technischen Ausschuss ausfiihrlich und kontrovers diskutiert. Am
Ende ergab sich ein Empfehlungsbeschluss fir den Gemeinderat, dem Vorentwurf
zuzustimmen.

Aufgrund der hohen Kostenbeteiligung der Stadt Wangen an dieser Bahnhofsmodernisierung

hat die Verwaltung die Radwegeflihrung in diesem Bereich nochmals hinterfragt.
Es wurde mit den ortsansassigen Vertretern des VCD's und des ADFC’'s Uuber die
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Notwendigkeit dieser Radwegefuhrung diskutiert.

Als Ergebnis kann zusammengefasst werden, dass eine Radwegefilhrung entlang der B 32
und Uber die Immelmannstral3e die Anbindung der Wohngebiete Berger Hohe, Haid,
Wittwais und Waltersbihl gut abdeckt. Eine Unterfihrung im Bahnhofsbereich ware eine
wlnschenswerte, aber nicht unbedingt notwendige Radwegeverbindung.

Einen barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen und den ZOB kann auch Uber Aufziige
erreicht werden.

Die Radwegeverbindung Uber die Immelmannstrafie zu den Wohngebieten Berger Hohe und
Haid miusste allerdings noch verbessert werden. Eine Geh- und Radwegeunterfiihrung
parallel zur Immelmannstrale zum Boelckeplatz ware der Ansatz zur Verbesserung,
zusatzlich muss der Gehweg entlang der ZeppelinstraBe (siehe Lageplan) bis zur
Einmindung in den Nieratzer Weg verbreitert werden, um einen durchgangigen Radweg zu
erhalten.

Die Kosten fir eine Unterfihrung nach dem DB-Standard betragen wie folgt:

1. Modernisierung Bahnsteige + Ausstattung: 871.285,00 €
2. Personenunterfiihrung 392.000,00 €
3. Aufziige 680.000,00 €
4, Treppen 370.000,00 €
5. Treppeneinhausung 79.200,00 €
6. Beleuchtung 255.000,00 €

Baukosten 2.647.485,00 €
Planungskosten (22 %) 582.447,00 €

Gesamte Baukosten: 3.229.932,00 €

Daraus wurde sich folgende Kostenaufteilung ergeben:

Baukosten:  Land (75 %) 1.985.614,00 €
Baukosten:  Stadt (25 %) 661.871,00 €
Planungskosten Stadt (22%) 582.447,00 €
Gesamtkosten Stadt: 1.244.318,00 €

Die Breite der Unterfiihrung nach DB-Standard betragt 2,5 m. Eine solche Breite ist fir einen
reinen Zubringer zu den Bahnsteigen ausreichend, aber diese Unterfuhrung soll auch den
ZOB erschlieBen. Um diese Unterfuhrung attraktiv gestalten zu kdnnen, ist eine Breite von
4,0 m erforderlich. Ebenfalls sollte, wie bisher im Entwurf dargestellt, der Treppenaufgang
verbreitert werden, damit die Unterfihrung Gberhaupt angenommen wird. Die Mehrkosten fur
diese Aufweitungen gehen zu Lasten der Stadt Wangen. Sie belaufen sich auf ca.
620.000,00 €. Somit entstehen Gesamtkosten in H6he von rd. 1.860.000,00 €.

Zum Vergleich:
Bei der Rampenldsung ergibt sich folgende Kostenaufteilung:

Baukosten: Land (75 % vom DB-Standard) 1.985.614,00 €
Baukosten:  Stadt (25 % vom DB-Standard) 2.085.671,00 €
Planungskosten Stadt (22%) 895.683,00 €
Gesamtkosten Stadt (ohne Forderung): 2.981.354,00 €
Eine Forderung des Radweges nach LGVFG ist moglich. Voraussetzung ist, dass die

Radwegeverbindung als verkehrswichtig eingestuft wird und im Radwegekonzept so
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dargestellt ist. Gefordert werden kénnen bis zu 50 % der Baukosten.

Dadurch ergibt sich folgende Finanzierung:

Gesamtkosten Stadt: 2.981,354,00 €
Forderbetrag (50% Baukosten): 900.000,00 €
Anteil Stadt (abzugl. Férderung): 2.081.354,00 €

In Bezug auf einen Fernverkehrshalt haben sich ebenfalls neue Erkenntnisse ergeben. Statt
der bisher erforderlichen 330 Meter Bahnsteiglange wird nur noch eine Bahnsteigldnge von
210 Meter fir ein Fernverkehrshalt benétigt. Sofern die Stadt Wangen bereit ist, die Kosten
fur die Planung und den Bau dieser Mehrlange von 170 auf 210 Meter zu tGibernehmen (ohne
Ruckerstattung), konnten die Bahnsteige dementsprechend ausgebaut werden.

Die Mehrkosten teilen sich wie folgt auf:

Planungskosten (22%): 33.000,00 €
Baukosten (geschatzt): 150.000,00 €
Gesamt: 183.000,00 €

Derzeit ist keine Zusage Uber einen streng in den Takt eingebundenen Fernverkehrshalt in
Wangen zu bekommen. Im weiteren Planungsprozess wird jedoch gepruft, ob ein Halt in
Tagesrandlage mdglich ist. Dies ware nach Ansicht der Verwaltung der Einstieg fir die feste
Anbindung von Wangen an den Fernverkehr. Voraussetzung allerdings ist der Ausbau der
Bahnsteige auf 210 Meter. Es wird empfohlen, die Kosten fir diesen Ausbau zu
ubernehmen.

Zusammenfassung

Bei einer reinen Standardlésung der Bahn entstehen die geringsten Beteiligungskosten. Die
Ausfihrung kann jedoch nicht im Sinne der Stadt Wangen sein, da die Unterfilhrung mit
einer Breite von 2,50 Meter gerade in den Abendstunden sehr unattraktiv ist. Bei einer
Verbreiterung der Unterfuhrung auf 4,0 Meter und einer schoneren Gestaltung der
Treppenaufgange erhoht sich der Kostenbeitrag der Stadt Wangen um rd. 620.000,00 € auf
rd. 1,86 Mio. €. Eine zusatzliche Férderung ist nicht mdglich.

Bei der Unterfihrung mit Rampen ist die Mdglichkeit einer Forderung gegeben. Wichtig ist
die Darstellung, dass es ein verkehrswichtiger Radweg ist und auch die Weiterfilhrung als
Radweg gegeben ist. Dies ware machbar. Geht man von einer Férderung von 50 % der
Baukosten aus, so entstehen der Stadt Wangen ein Kostenbeitrag von rd. 2,0 Mio.€.
Betrachtet man nun die Differenz von 200.000,00 € von einer Kompromisslésung zu einer
komfortablen 6 Meter breiten Unterflihrung mit Rampe, so kann die Entscheidung nur fir die
Rampenldsung fallen.

Die Verwaltung schlagt daher vor, bei der bisherigen Losung zu bleiben.

Anlagen: 3 Lagepléne
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